Recht unterschiedlich wahrgenommen
wird das Drohnen des Antriebsstrangs im
Schiebebetrieb. Wéhrend sich manche GS-
Besitzer in der MOTORRAD-Umfrage dar-
iiber mokierten, bleibt die Kritik im Redakti-
onskreis verhalten. Das mahlende Gerdusch
tritt bei etwa 4000/min sowohl im Solo- als
auch im Passagierbetrieb auf. Insofern dirf-
ten die Erklarungsversuche von BMW nur

zum Teil zutreffen. Als Ursache wollen die
Bayern eine im Soloeinsatz versehentlich
belassene Zweipersonen-Abstimmung des
ESA ausgemacht haben. Das in diesem Mo-
dus angehobene Heck verursacht in der Tat
einen starkeren Knickwinkel der Kreuzge-
lenke des Kardans und sorgt fur einen lau-
ten Lauf der Antriebswelle. Da das relativ
unaufdringliche Dréhnen die GS aber auch

bei korrekter Einstellung begleitet, dirfte
dessen Ursache woanders liegen. Wahr-
scheinlich handelt es sich um Resonanz-
schwingungen im Antriebsstrang.

Die Auflistung der Unpasslichkeiten der
neuen GS soll jedoch nicht deren grund-
satzliche Qualitaten infrage stellen. Denn
eines steht fest: Mit der Neuausrichtung

AUSPUff-Empfehlung

Héhere Leistung als die Serienversion (126 PS, 4,9 kg) ist bei Nachriistanlagen kaum

noch ein Thema. Was zihlt? Besserer Sound, weniger Gewicht und mehr Drehmoment.
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