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BMW hat den Topseller R 1200 GS nicht neu erfunden, aber
um eine sportliche und eine exklusive Variante erweitert, die es

faustdick hinter den Zylindern haben.

Der Zyklus ist bekannt. Etwa alle vier Jahre wird die grofe
Reiseenduro von BMW renoviert. Das macht Sinn, denn zum einen
wird das GS-Thema wieder neu belebt und zum anderen mochte
man der Konkurrenz keine Zeit zum Atmen lassen. Am aktuellen
Wasserboxer gab es aber in den letzten Jahren anscheinend nicht
viel zu mikeln und so beschrinkte man sich zum neuen Modelljahr
2017 auf einen Feinschliff, die Anpassung an Euro 4 und ein sattes
Plus an Sonderausstattungen.

Gleichzeitig — und das ist Marketing in Reinkultur — zieht man
zwei GS-Varianten aus dem Kocher, die das bestehende Vakuum
mit méchtig viel Leben erfiillen. BMW spricht in diesem
Zusammenhang von einer »deutlichen Steigerung der
Modellvarianz«, von »geschérfter Formensprache« und »attraktiven
Farbvarianten«- — was unterm Strich dazu fiihrt, dass wir es 2017
mit drei 1200er GS-Modellen zu tun haben: Der Standard-Version,
der eleganten Exklusive-Variante und der sportlichen Rallye. Aber

dazu spater mehr.
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Zunéchst kiimmern wir uns um die iiberschaubaren
Modellmodifikationen: Der neue Ruckddmpfer an der
Getriebeausgangswelle soll dafiir sorgen, dass der Kardan unter
allen Betriebszustinden keine Gerdusche mehr von sich gibt. Das
Bauteil, das zunédchst nur in der groBen Adventure zum Einsatz
kam und sich dort bewéhrt hat, ist jetzt bei allen Boxermodellen
Stand der Technik. Damit einher ging auch eine Uberarbeitung des
Getriebes, das dank neuer Schaltwalze und verdnderter
Lagerfithrung die Génge exakter halten soll und den Gangwechsel
fiir den Fahrer nachvollziehbarer gestaltet.

Auf unserer Ausfahrt quer durch das spanische Hinterland gab es
diesbeziiglich in der Tat keinerlei Klagen, auch nicht bei den
Kollegen. Der Boxer selbst soll die Umstellung auf Euro 4
schadlos iiberstanden haben. Er leistet laut BMW weiterhin 125 PS
bei 7750 Touren und sein Drehmomentmaximum von 125
Newtonmetern steht nach wie vor bei 6500/min an. Die leichte
Gewichtszunahme auf jetzt fahrfertig 244 Kilogramm ist laut
Hersteller unter anderem der Anpassung an Euro 4 geschuldet. So

musste beispielsweise der Kat vergrofiert und noch zusétzlich ein

Aktivkohlefilter verstaut werden. So viel zur iiberschaubaren
Modellpflege.

AusstattungsmaBig ist die aktuelle GS so breit aufgestellt wie nie
zuvor: Neu hinzugekommen sind mit dem elektronischen Fahrwerk
Dynamic ESA »Next Generation« und dem »Fahrmodi Pro«
inklusive Hill Start Control, ABS Pro, dynamischem Bremslicht
und individuell einstellbaren Settings (Dynamic Pro und Enduro
Pro) zwei ganz gewichtige Argumente fiir den 2017er Jahrgang.
Beim ESA wird jetzt nicht nur die Dampfung den jeweiligen
Gegebenheiten automatisch angepasst, auch der Beladungszustand
— sprich die Federbasis ist automatisiert. Die Sonderausstattung
»Pro« bietet hingegen besonders im Geldnde viele zusétzliche
Optionen. Die optischen Akzente setzen aber in erster Linie die
beiden Sondermodelle.

Wobei die Exklusive etwas eleganter daherkommt als die Standard-
GS, was sich in der noblen Rahmenfarbe (Achatgrau metallic), den
robusten Tankseitenverkleidungen aus Edelstahl, dem Schriftzug
auf dem Tank und den goldenen Brembo-Bremssétteln vorn und
hinten manifestiert. Bei der Rallye in Lupinblau sieht die Sache
schon ganz anders aus, weil die Produktsubstanz breiter ausfillt.
Hier kann der Kunde ndmlich ein Sportfahrwerk ordern, das in
Kombination mit der Serienausstattung (durchgehende
Rallyesitzbank, kurzer Sportwindschild, Kithler- und
Rahmenschutz, breite Enduro-fufirasten und Kreuzspeichenrader)
sowie den weiteren Sonderausstattungen wie EnduroPro und

Stollenreifen eine ganz eigene Fahrdynamik erhélt.
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Mit den leicht verlangerten Federelementen vorn und hinten (plus

20 mm) und der gednderten Telelever-Anlenkung, die in Ansdtzen
auch der Auslegung der R 1200 GS Adventure entsprechen, ist
diese GS im Geldnde plotzlich vollig anders aufgestellt. Wer das
Fahrwerk ganz hoch fahrt, erhdlt nicht nur mehr Bodenfreiheit,
sondern auch ein spiirbares Plus an Handlichkeit. Die leicht
verdnderte Geometrie bewirkt, dass der Fahrer ein besseres Gefiihl
zum Vorderrad erhilt und so scheucht er die Rallye schon nach
wenigen Metern extrem ldssig durch unwegsames Geldnde. Fiir
beste Traktion sorgen hier immer noch die Grobstollen TKC 80
von Conti, die auch auf Asphalt erstaunlichen Grip bieten, aber am
drehmomentstarken Hinterrad nicht sonderlich lange halten.
Unterm Strich ist die Rallye definitiv die sportlichste Serien-GS
aller Zeiten.

Das grofite Problem der R 1200 GS aber bleibt: Die
Gestaltungsmoglichkeiten sind inzwischen so vielfiltig, dass man
am BMW-eigenen Konfigurator locker einen kompletten Tag damit
vertrddeln kann, um die ganzen Pakete an Sonderausstattungen und

Zubehor komplett durchzuspielen. Wir wiinschen schon mal viel
Spaf} dabei.

WAS IST NEU?

e Boxer mit weiterhin 125 PS und 125 Nm, aber mit neuem
Kat und Euro 4

e Getriebe mit neuer Schaltwalze und verdnderter
Lagerfithrung

Ruckddmpfer Getriebeausgangswelle

Sportfahrwerk als Sonderausstattung (SA)

Dynamic ESA mit automatischer Anpassung von Dampfung
und Federbasis (SA)

Fahrmodi Pro mit dynamischer Traktionskontrolle und Hill
Start Control (SA)

e R 1200 GS Rallye mit einteiliger Sitzbank, Sportwindschild,
Kiihler- und Rahmenschutz, breiten Endurofufrasten,

Kreuzspeichenrdder und optionalem Sportfahrwerk sowie
Stollenreifen
e R 1200 GS Exclusive mit optischen Akzenten

Technische Daten
Basispreis: 15.150 Euro
R 1200 GS Rallye: 15.740 Euro

R 1200 GS Exlusive: 15.480 Euro

Leistung: 125 PS (92 kW) bei 7 750/min
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max. Drehmoment: 125 Nm bei 6 500/min

Motor: Zweizylinder-Viertakt-Boxermotor, flissigkeitsgekiihlt, vier
Ventile pro Zylinder, dohc, Hubraum 1170 ccm, Bohrung x Hub 92
x 125 mm, Nasssumpfschmierung, Einspritzung, G-Kat,
Sechsganggetriebe, Kardan

Fahrwerk: Stahlrohr-Briickenrahmen, Telelever-Gabel vorn,
semiaktiv, Einarmschwinge mit Zentralfederbein hinten, semiaktiv,
Federweg v./h.: 190/200 mm, Doppelscheibenbremse vorn @ 305
mm, radial montierte Vierkolben-Festsittel, Scheibenbremse hinten
@ 276 mm, Einkolben-Schwimmsattel, Reifen v. 120/70 R 19, hi.
170/60 R 17, Michelin Anakee III

Abmessungen und Gewicht E: Radstand 1507 mm, Lenkkopfwinkel

64.5 Grad, Nachlauf 99,6 mm, Gewicht fahrfertig 244 kg, max.
Zuladung 216 kg, Sitzhoéhe 850/870 mm, Tankinhalt 20 Liter
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