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Die moglichen Einstellungen 3

und die zugehorigen Erklarun-

gen 4 kénnen durchgeblattert

werden.

® System einstellen.

» Die Systeme Motor, DTC und
ABS konnen auf die gleiche
Weise eingestellt werden.

Dynamic Pro einstellen

® Fahrmodus Pro auswahlen.
(e 114)

e Systeme wie bei Fahrmodus
ENDURO PRO einstellen.

Einstellungen Fahrmodus

zurucksetzen

e Fahrmodus Pro auswahlen.
(- 114)

e Zuriicksetzen auswahlen
und bestatigen.

» Fir FAHRMODUS ENDURO PRO
gelten folgende Werkseinstel-
lungen:

—MOTOR: Road

=DTC: Enduro Pro

—ABS: Enduro Pro
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» Fir FAHRMODUS DYNAMIC
PRO gelten folgende Werk-
seinstellungen:

=MOTOR: Dynamic

=~ Boad

—ABS: Dynamic

AUTOMATISIERTER SCHALT-
ASSISTENT (ASA)

-=mit Automatisierter Schalt-
assistentSA

Funktion

Der Automatisierte Schaltassis-

tent (ASA) ermdglicht automa-

tisierte Schaltvorgange ohne

Eingaben des Fahrers.

Fur die Gangwahl stehen zwei

Getriebemodi zur Verfugung:

—Manueller Modus M: Schaltvor-
gang durch Betatigung des
Schalthebels.

—Automatisierter Modus D: Au-
tomatisierte Gangwahl unter
Bericksichtigung der aktuel-
len Fahrsituation.

Im automatisierten Modus wer-
den Schaltvorgange abhéangig
von Fahrmodus, Drehzahl, Gas-
griffbetatigung und Schraglage
ausgelost.

Unabhangig vom gewahlten
Getriebemodus wird auch das
Anfahren und Anhalten Uber
den Automatisierten Schalt-
assistenten (ASA) gesteuert.
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Nahere Informationen zum Au-
tomatisierten Schaltassistenten
(ASA) siehe Kapitel Fahren

(- 177).

Getriebemodus auswahlen

—mit Automatisierter Schalt-
assistentSA

e Fahrbereitschaft herstellen.
(- 171)

» Der manuelle Modus M ist ak-

w M
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Der vom Fahrer gewéhlte Gang
mit Indikator M fir den manu-
ellen Modus wird in der Sta-
tuszeile 1 oder in der Ansicht
Pure Ride 2 angezeigt.

e Taste 1 kurz dricken.

» Der automatisierte Modus D
wird aktiviert.
w MHN
.

g

~
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Der Indikator flir den automa-

tisierten Modus D und der ak-

tuelle Gang wird in der Sta-

tuszeile 1 oder in der Ansicht

Pure Ride 2 angezeigt.

e Taste 1 erneut kurz dricken,
um zurilick in den manuellen
Modus zu wechseln.

ﬁ Der Getriebemodus kann
auch wahrend der Fahrt
gewechselt werden.




» Bei Konstantfahrten und im
Schubbetrieb in kleinen Gan-
gen mit hohen Drehzahlen
kann das Schalten ohne Kupp-
lungsbetatigung zu starken
Lastwechselreaktionen fiih-
ren. BMW Motorrad emp-
fiehlt in diesen Fahrsituatio-
nen mit Kupplungsbetatigung
zu schalten.

» In folgenden Situationen er-
folgt keine Schaltunterstt-
zung:

—Mit betatigter Kupplung.

—Schalthebel befindet sich nicht
in der Ausgangsstellung

* Um einen weiteren Gang-
wechsel mit dem Schaltassis-
tent Pro durchfiihren zu koén-
nen, nach dem Schaltvorgang
den Schalthebel vollstandig
entlasten.

® Nahere Informationen zum
Schaltassistent Pro siehe
Kapitel Technik im Detail
[IIII' 206)

AUTOMATISIERTER SCHALT-
ASSISTENT (ASA)

—mit Automatisierter Schalt-
assistentSA

Fahrbereitschaft herstellen

. Wird die Fahrbereitschaft
hergestellt, wahrend das
Motorrad auf dem Hauptstan-
der steht und werden Bremse
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oder Gasgriff nicht betatigt,

wird nach kurzer Zeit auto-

matisch die Neutralposition

eingelegt. Ein versehentliches

Anfahren beim Abbocken vom

Hauptstander wird somit ver-

hindert.

Bei bereits bestehender Fahr-

bereitschaft wird diese beim

Aufbocken aufgehoben und au-

tomatisch Neutral N eingelegt.

e Ziindung einschalten. (m 99)

® Motor starten. (" 166)

® Seitenstltze einklappen.

e Bremse betatigen.

¢ 1. Gang mit Schalthebel einle-
gen.

» Das Motorrad ist fahrbereit.

» Der manuelle Modus M ist ak-
tiv.

Manueller Modus

Voraussetzung

Fahrbereitschaft ist hergestellt.

e Gasgriff zum Anfahren vor-
sichtig &ffnen.

® Hoch- und Herunterschalten
wie gewohnt mit Schalthebel.

» Der Schaltvorgang wird aus-
gefiihrt, soweit die Drehzahl
im Zielgang innerhalb der
Hochst-, bzw. Mindestdreh-
zahl liegt.

e Nach dem Schaltvorgang den
Schalthebel vollstéandig entlas-
ten.
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e Zum Anhalten Gasgriff voll-
standig schlieBen und bis zum
Stillstand abbremsen.

@ Fallt die Drehzahl unter
eine gangabhangige Min-
destdrehzahl wird auch im ma-
nuellen Modus automatisch
heruntergeschaltet. Ein Abwiir-
gen des Motors wird somit ver-
mieden.

® Neutralposition N wahlen.
(||||§ ‘]72)

Automatisierter Modus
Voraussetzung

Fahrbereitschaft ist hergestellt.

e Automatisierter Modus D aus-
wahlen (m 116).

e Gasgriff zum Anfahren vor-
sichtig 6ffnen.

» Alle Schaltvorgange werden
automatisiert abhangig von
Fahrmodus, Drehzahl und
Gasgriffbetatigung ausgefihrt.

.Wird iber den Schalthe-
bel hoch- oder herunter-
geschaltet, wird die automa-
tisierte Gangwahl voriiberge-
hend ausgesetzt. Sobald ein
harmonischer Ubergang mog-
lich ist, wird die automatisier-
ten Gangwahl wieder aufge-
nommen.

e Zum Anhalten Gasgriff voll-
standig schlieBen und bis zum
Stillstand abbremsen.

® Neutralposition N wahlen.

(1 17 2)

Neutralposition wahlen
Voraussetzung

Fahrzeug steht und 1. Gang
eingelegt.

e Bremse betatigen.

e Schalthebel lang nach unten
dricken.

e Alternativ: Taste 1 lang
dricken.

@ wird angezeigt.

» Das Getriebe befindet sich in
Neutralposition.

Wegrollsicherung
Voraussetzung

Fahrzeug steht, Motor lauft und
1. Gang eingelegt.

e Not-Aus-Schalter betatigen.
e Alternativ mit ausgeschalte-

tem Motor und Getriebe in



Neutralposition N: Schalthebel
nach unten dricken.

@ wird angezeigt.

» Das Motorrad ist gegen Weg-
rollen gesichert.

—In seltenen Fallen kann die
Stellung der Gangrader im
Getriebe das Einlegen der
Wegrollsicherung verhindern.

@ blinkt.

» Das Einlegen der Wegrollsi-
cherung ist fehlgeschlagen.
* Motorrad kurz vor- oder zu-

rick bewegen.

@ wird angezeigt.

» Das Motorrad ist gegen Weg-
rollen gesichert.

e Zindung ausschalten. (m» 99)

e Zum Losen der Wegrollsiche-
rung Neutralposition N wéahlen
(m 172) oder Motor starten
(IIII’ 166).

BREMSEN

Wie erreicht man den
kiurzesten Bremsweg?

Bei einem Bremsvorgang ver-
andert sich die dynamische
Lastverteilung zwischen Vor-
der- und Hinterrad. Je starker
die Bremsung, desto mehr Last
liegt auf dem Vorderrad. Je
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groBer die Radlast, desto mehr
Bremskraft kann Ubertragen
werden.

Um den kirzesten Bremsweg
zu erreichen, muss die Vorder-
radbremse zligig und immer
starker werdend betatigt wer-
den. Dadurch wird die dynami-
sche Lasterhéhung am Vorder-
rad optimal ausgenutzt.

—ohne Automatisierter Schalt-
assistent>A

Gleichzeitig sollte auch die

Kupplung betatigt werden.

Bei den oft trainierten "Ge-
waltbremsungen", bei denen
der Bremsdruck schnellstmdg-
lich und mit aller Kraft erzeugt
wird, kann die dynamische
Lastverteilung dem Verzége-
rungsanstieg nicht folgen und
die Bremskraft nicht vollstandig
auf die Fahrbahn tbertragen
werden.

Das Blockieren des Vorderrads
wird durch das BMW Motorrad
Integral ABS Pro verhindert.

Gefahrenbremsung

Wird bei Geschwindigkeiten
>50 km/h stark abgebremst,
werden die nachfolgenden
Verkehrsteilnehmer zusatzlich
durch ein schnelles Blinken des
Bremslichts gewarnt.



