‘O‘ Motorradlarm

Damit endlich ,,a Ruah is”

ie folgende (wahre) Geschichte
D erzahle ich gerne, wenn es um
die Lautstarke von Motorra-

dern geht:

Auf der Motorrader Messe in Dort-
mund wurde ich vor einigen Jahren in
der Nahe des BMW-Standes angespro-
chen. Offensichtlich Marktforschung
im Auftrag von Ducati, da diverse Fra-
gen zur Multistrada gestellt wurden.
Ich erinnere mich im Detail nur noch
an die letzte Frage, die mir gestellt
wurde: Was gefiele mir denn am bes-

Der neue alte Auspuff. Nur Profis erkennen, dass
es sich um den angepassten Endschalldimpfer des
Vorgédngermodells handelt. (Foto: Aufderheide)
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ten — und was am wenigsten an Du-
cati? Meine Antwort: am besten der
Klang, am ewnigsten: die Lautstarke!

Am Gesichtsausdruck meines Ge-
geniibers war abzulesen: das hatte er
nicht verstanden. Ein guter Klang wird
nicht besser, wenn er libermaRig laut
ist —ganz im Gegenteil...

Nun spulen wir mal vor ins Frithjahr
2012. Ich fuhr damals eine rote BMW
R1200GS, Baujahr 2004. Unser Prasi
Bernd (Bernd Luchtenberg, Vorsitzen-
der LVRR) hatte sich just eine neue
R1200GS Rallye gekauft.
Ein (in meinen Augen)
bildschones Moped, das
mir sehr gefiel. Wenn da
nicht die Lautstarke des
Auspuffs wadre. Ich habe
Bernd mehrfach damit
aufgezogen, dass er janun
wohl unter die Krawall-
brider gegangen ware.
Mir war die Maschine ehr-
lich gesagt zu laut.

Nun hatte BMW aber
angekiindigt, im Herbst
den Wasserboxer auf den
Markt zu bringen — und
der gefiel mir nicht. Nach
einigem Uberlegen und
langerem Zoégern habe
ich dann im Herbst 2012
meine rote GS gegen eine
Rallye GS eingetauscht.




Das BMW R 1200 GS-Gespann noch mit dem Original-Auspuff.

Ich erinnere mich noch genau, als ich
die Maschinen beim Abholen neben-
einander gestellt hatte und die Moto-
ren nacheinander gestartet hatte. Die
neue Maschine war deutlich lauter.
Nennt sich sowas technischer Fort-
schritt??

In einer der letzten Ballhupen hatte
Olaf Biethan das Thema Larm im De-
tail sehr gut erklart. In Kurzform: nach
den derzeit noch geltenden Bestim-
mungen wird das Fahrgerausch nurin
einem sehr engen Bereich gemessen
(2. oder 3. Gang, Tempo 50, volle Be-
schleunigung auf einer Strecke von 20
Metern). Andersrum bedeutet das: in
allen anderen Gangen und auBerhalb

des Geschwindigkeitsbereichs von ca.
50 — 70 km/h kann die Maschine so
laut sein, wie sie will!

Was vor vielen Jahren mit teuren
Sportwagen begann, wird inzwischen
auch in vielen Motorradern verbaut:
Klappensteuerungen im Auspuff. Das
Prinzip ist sehr einfach. Man nehme
einen eigentlich viel zu lauten Schall-
dampfer und baue eine Klappe zwi-
schen Vor- und Endschalldampfer
ein. Die Klappe wird - elektronisch
gesteuert — genau im besagten Mess-
bereich (2./3. Gang zw. 50 und 70) kurz
geschlossen, so dass die Larmgrenz-
werte so eben eingehalten werden. Im
restlichen Bereich ist die Klappe auf
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‘O‘ Praxistipp

und die Maschine somit - legal - viel
zu laut. Die Motorradhersteller wollen
uns dabei weill machen, dass wir das
ja so wollen. Sportlicher Sound. Frei-
heit. Abenteuer. Und der ganze sonsti-
ge Marketingquatsch. Fatal ist dabei,
dass alle Kaufer dazu verdonnert wer-
den, mit dem lauten Auspuff zu leben.
Denn die aufwandige Klappensteue-
rung ist Serienausstattung!

Ich bin also seit 2012 mit inzwischen
zwei BMW R1200GS Rallye (Solo und
Gespann) unterwegs und argere mich

[

Umstritten: Die Auspuffklappensteue-
rung.

regelmalig iiber den Larm. Fahre an
neuralgischen Punkten besonders
vorsichtig, um den immer zahlreicher
werdenden Larmgegnern nicht noch
mehr Futter zu bieten.

Am 1. Mai diesen Jahres bin ich dann
mit meinem Gespann in der Nahe von
Bramsche (Osnabriick) unterwegs. Mi-
chael Wilczynski (Streckensperrungs-
Referent des BVDM) hatte erfolgreich
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gegen eine Streckensperrung fiir Mo-
torrader geklagt und wir wollten uns
an besagtem (nun wieder offenen)
Streckenabschnitt selber ein Bild vom
Larmgeschehen machen. Offiziell war
die Strecke wegen Unfidllen gesperrt
worden - inoffiziell werden sich wohl
die nahen Anwohner iiber den Larm
beklagt haben.

Michael hat dazu unser geeichtes
Larmmessgerat mitgebracht und wir
stellen es in ca. 7,5 Meter Entfernung
von der Fahrbahn auf. Den Highscore
von 120 dbA schafft ein Joghurtbecher
ohne db-Eater. Dabei waren fir uns
die 120 dbA schon sehr unangenehm
laut.

AnschlieBend bin ich mit dem Ge-
spann am Messgerat vorbeigefahren.
Zunachst im 6. Gang ,rollen“ lassen.
Ergebnis: 85 dbA. Dann bewusst auf
Krawall mit viel Gas in den unteren
Gangen. Ergebnis: 109 dbA — mit einer
nicht modifizierten Serienauspuffan-
lage! Das geht ja gar nicht!

Die Messung hat mich dazu veran-
lasst, endlich zu handeln. Ich hatte
schon vor einer Weile in diversen Fo-
ren im Internet gelesen, dass die Fir-
ma Hattech einen passenden Umbau
fur die GS anbietet. Dabei wird ein
Schalldampfer der Modelle vor 2010
(ab da hatte die GS die Klappensteue-
rung) so umgebaut, dass er an die Mo-
delle ab 2010 passt. Gute gebrauchte
Originalschalldampfer sind z.B. in In-
ternetauktionshausern giinstig zu be-




kommen (ca. 100 - 150 Euro), der Um-
bau kostet rund 200 Euro. Eine Woche
nach der Messung hatte ich mir den
ersten Schalldampfer geschossen und
direkt zu Hattech schicken lassen. Ein
paar Tage spater kam der umgebaute
Schalldampfer bei mir an. Er sieht ge-
nauso aus, wie der serienmaRig ver-
baute Schalldampfer und ist mit nur
zwei Schrauben einfach zu befestigen.
Das Ergebnis hat mich so Uberzeugt,
dass ich wenige Tage spater den zwei-
ten umgebauten Schalldampfer dies-
mal an meiner Solo-GS montieren
konnte.

Um meinen subjektiven Eindruck
mit Zahlen zu untermauern, habe ich
meine Maschinen vor und nach der
Umristung gemessen. Ich habe dazu
sowohl bei Leerlaufdrehzahl gemes-
sen, wie auch bei ca. halber Nenndreh-
zahl (das entspricht in etwa der offi-
ziellen Standgerauschmessung). Hier
die Ergebnisse:

BMW R1200GS/Bj 2012/Serienaus-
puff: Standgas 85 dbA, 1/2 Nenndreh-
zahl g5 dbA

BMW R1200GS Gespann/Bj 2012/
Hattech Umbau: Standgas 75 dbA, 1/2
Nenndrehzahl 87 dbA

Zum Vergleich noch ein paar Mess-
werte:

BMW  G650GS/2012/Serienauspuff:
Standgas 8o dbA, 1/2 Nenndrehzahl 87
db A

BMW R80GS/1991/Serienauspuff:
Standgas 82 dbA, 1/2 Nenndrehzahl 88

Larm

dbA

BMW R8o Gespann/1989/Keihan
Edelstahl-Nachristschalldampfer
(keine Freeflow!): Standgas 82 dbA, 1/2
Nenndrehzahl 88 dbA

BMW Rso-Gespann/1961/Serienaus-
puff: Standgas 76 dbA, in etwa 1/2
Nenndrehzahl go dbA

Es macht mir inzwischen viel SpaR,
leise unterwegs zu sein. Leistungs-
einbuBen oder einen erhdhten Sprit-
verbrauch habe ich nicht beobachten
kénnen. Und mal im Ernst: Selbst
wenn die Maschine nun nur noch 108
statt 110 PS hatte, wiirde das nur ein
Leistungspriifstand feststellen kon-
nen —ich sicher nicht.

Ich hoffe ibrigens instandig, dass
die neuen, ab 2016 geltenden Larm-
grenzwerte dem Klappenmurcks end-
lich ein Ende bereiten!

Ich mochte mit diesem Artikel aufzei-
gen, dass es Moglichkeiten gibt, aktiv
etwas gegen den ungewollten Larm
zu unternehmen. Ja - eigentlich sollte
das nicht meine Aufgabe sein miissen.
Wenn uns die Hersteller aber so einen
Murcks vorsetzen, dann bleibt einem
nur, das Moped nicht zu kaufen oder
eben etwas dran zu dndern.

Ich habe festgestellt, dass viele GS-
Fahrer ihre Maschine zwar auch als zu
laut empfinden, aber keine Mdglich-
keit kennen, wie man etwas dagegen
tun kann. Man kann! Und somit lau-
tet mein Fazit: A Ruah is! Endlich!
Peter Aufderheide
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